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Kilometer, davon rund 2500 Kilomeler auf der Donau — bewirkie
naturpemiRk auch ein steles Artwachsen des Flottenstandes. Die-
sor beltel sich im 50. Bestandsjahr des Untermehmens, nicht
zuletzt auch durch den bereits erwiihnten Ankauf der bayerischen
und ungarischen Scliffahrtsgesellschallen, sclion aul 188 Schiffe
mit 67072 PS und 750 Anhangobjekte mit 272 250 Tonnen "lrag-
Fhigkeit. 8o war die Gesellschuft mit rund 13000 Mitarbeitern
auch zu einem der miichtigsten Konzerne der sterreichisch-
ungarischen Monarchie geworden und konnte sich 1880 mit Stolz
als die groBte Binnenreederei der Welt hezeichnen, Thre filhrende
Position aut der Donan war damit gesichert und konnte auch
durch dic Griindung diverser privater oder nationaler Schitfahrts-
unternehmungen in keiner Weise beeintrdehtigt worden.,
Abgesehen von dem 1834 bis 1845 daucrmnden Ausflug der
Geselischall in die Hochseeschiffahrt — die Seeschitfe der DDSG
trugen wesentlich zum Aufschwung des 1836 gegriindeten Oster-
reichischien Lioyd bei - sind noch weltere interessante Entwick-
lungen hinsichtlich des Schiffparks der DDSG im ersten hatben
Jahrhundert ihrer Geschichle zu verzeichnen. Bereits ab 1854
kam es zur Indienststetiung einer Rethe von sogenunnten Selbsi-
fahrern, das sing Schiffe mit Figenantrieb, welche auch iiber
grifiere Laderdiume verfiigen, wobel erstmals die von Joseph Res-
sel 1827 erfundene Schiffsschraube Verwendung fand. Der bis
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dahin bliche Schaufelradantrieb konnte allerdings seine Vor-
machisiellung bis weit in das 20. Jahrhundert hinein behaupten,
Sogar heute sind noch einige einsatzfihige Radschiffe auf der
Donau anzutreflen. TFing besondere Kuriositit bildeten die
1855/36 in Altofen ((Jhuda) crbauten Niederwasserschiile Isias
und Tachtalia, welche mil jo wwoi Paar Seitenvddern ausgeriistet
warcrt tnd infolge ilires extrem niedrigen Tiefganges von nur
40 cm auf allen Strombereichen unbeschrinkl cingeseizt werden
konnten. Dicser Versuch brachte allerdings mangels des erhofllen
Wirkungsgrades der neuvartigen Schaufelriider-Anordnung nicht
den erwiinschten Erfolp, weshalb keine welteren Schitfe dieses
Typs scbaut wurden.

Fin dhnliches Schicksal war auch den vier Heckradschiffen,
welche sicli ab dem Jahv 1888 im Flottenstand der Gesellschafi
finden, beschieden. Sic haben sich auf der Donau iiberhaupt nicht
bewdhrt und fanden daher hauptsdchlich auf verschiedenen
Nebenfliissen und Verbindungskanilen Verwendung, wo cine
geringe Schilishreite von besonderer Bedeutung war.

Ein crwihnenswertes Kapitel in diesem Zusammenhang siellt
sicherlich auch dic Ketten- und Seilschiffahyt auf der obheren
Donau dar. Diese Art der Schiffahrt ging auf eine frithe Methode
der Befiirderung von Kdhnen zuariick, wobei die Schiffer cin lan-
ges Seil in gewisser Entfernung stromaufwiirts verankerien und
thr Schiff durch AuThaspeln des Seiles auf einer von Pferden ange-
trichenen Seiltrommel vorwdérts bewcegten, Diese nur in der Berg-
[ahrt iibliche Portbewegungsart konnte mit der Erfindung der
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Dampfmaschine insofern verbessert werden, als man das Seil Seite 422:
durch eine Kette ersetzte und diese auf lingere Stromstrecken im  Faliplan der DDSG, 1901
Flu} verlegte. Sie wurde iiber dampfbetriebene Seiltrommeln am  Archiv Dosch
Schiff aufgewickelt und achtern wieder durch ihr eigenes Gewicht
im FluB versenkt. Die Anfinge dieser Traktionsart reichen bei der
DDSG in das Jahr 1870 zuriick, als zwischen Wien und Prelburg
der erste Streckenabschnitt fiir die Befahrung mit Kettenschiffen
eingerichtet wurde. In den Jahren 1882 bzw. 1886 kam diese Be-
trichsform auch oberhalb von Wien zum Einsatz, zunichst bis
Stein, und wurde dann bis Spitz und Péchlarn und schlieRlich
nach Ybbs ausgedehnt. Zu einem Zeitpunkt, als die Kettenschiff-
fahrt zwischen Wien und PreRburg schon wieder eingestellt war —
nidmlich im August 1891 — wurde diese Traktionsart auch auf der
bayerischen Donau zwischen Regensburg und Winzer bzw.
Ottach und im darauffolgenden Jahr bis nach Hofkirchen einge-
fiihrt. Das gesamte mit Ketlenschiffen befahrene Netz belief sich
damals auf rund 250 Kilometer. Da die Donauregulierung noch
sehr zu wiinschen {ibrig lie§ — die Baggerarbeiten mufRten von der
DDSG mit eigenen Gerédten und auf eigene Kosten vorgenommen
werden -, erwartete man sich von dieser Traktionsart insbeson-
ders auf Strecken mit ungiinstigen Fahrwasserverhiltnissen eine
wirksame Abhilfe. Doch nicht nur behordliche Hindernisse, son-
dern auch wirtschaftliche Uberlegungen und technische Schwie-
rigkeiten, wie zahlreiche Kettenbriiche, fiihrien dazu, daR sich
diese Art der Verkehrsabwicklung keiner allzulangen Dauer er-
freute. Bereits 1896 wurde daher die Kettenschiffahrt zwischen
Wien und Ybbs wieder aufgelassen, und mit Ende des Schiffahrts-
jahres 1900 verkehrte auch auf der bayerischen Donau das letzte
Kettenschiff. Die noch vorhandenen Ketten- bzw, Seilschiffe wur-
den entsprechend adaptiert und in weiterer Folge als Zugschilfe
eingesetzt.
Der stindig steigende Bedarf an Schiffen und Giterkihnen
sowie deren laufende Instandhaltungs- und Reparaturnotwendig-
keiten liel} es der DDSG schon frithzeitig sinnvoll erscheinen,
sich auf dem Gebiet des Schiffsbaues eine weitestgehende Unab-  Eigene Schiffswerfien
hiingigkeit zu sichern. Schon im Jahre 1835 hat man daher am
westlichen Stadtrand von Budapest im Bereich der Insel Altafen
(Obuda) ein geeignetes Areal zum Bau einer Schiffswerft ausfin-
dig gemacht. Der englische Schiffsbaumeister Fowles wurde samt
Schiffszimmerleuten aus Triest nach Aliofen berufen. Unter seiner '
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Leitung konnten schon innerhalb verhidlinismiRig kurzer Zeit die
ersten Neubauten, némlich die schon erwihnten Dampfer Arpad,
Maria Anna und Erds, vom Stapel gehen und den Flottenstand
der jungen Gesellschaft verstiirken. Wihrend in der ersten Zeit an
dieser Werlt nur die Schiffskbrper und -cinrichlungen herpesiellt
werden konnten, muliten dic Schiffsmaschinen zumeist von eng-
lischen Firmoen zugeliefert werden. Um sich jedoch auch in dieser

Hinsicht vom Ausland unabhingiger zu machen und gleichzeitig
die Anschaffungskosten zu reduyieren, versuchte man schaittwei-
se, inlindische Firmen einzuschalten bzw, dic Maschinen und
Kessel selbst herzustetten. Pie Anlage wurde laulend dem jewel-
ligen Stand der teclinischen Enlwicklung angepal?t und bildete
eine wesentliche Voraussetzung daftir, da die DDSG ihre stindig
steigenden Verkehrsanforderungen in vollem Umifang erfillen
komnte. Die noch immer bestebende, seit 1945 allerdings in unga-
rischem Besttz befindliche Werft hat auch in der Nachkriegszeit
zahlreiche Neubauien hergestellt und kann tioch heute als eines
der leistungstihigsten Schiffbavuntermchmen an der Donau
bezetehnet werden,

Die wechselvolle Geschichie der IDSG 425

Die Intensivierung des Verkebrs oberhalb von Wien brachte cs
mit sich, dald sich dic Gesellschafl gendiipgl sah, auch im Bereich
ihres Firmensitzes vorcrst zumindest eine Reparaturwerlkstitte
bzw. Filial-Werlt einzurichien. Man erwarb daher 1852 nahe dem
Winterhalen von Korneuburg ein geeignetes Grundstiick und
errichtete dort die erforderlichen Werkstitten zur TTherholung
von Schiffen und Kihnen. Nach sukzcessiver Kaparitiilserweile-
rung begann man 1890 guch mit dem serienweisen Bau von
Giiterkithnen mit 630 hzw, 670 Tonnen Tragfihigkeit, und 1898
liefen die beiden ersten Zugschiffs-Neubauten Glanz und Vindo-
bona in Korneuburg vom Stapel. In der Zwischenkricgszeil ver-
lagerte sich die Bautiitigheit dor DDSG zuschends von Obuda
nach Kormcuburg, wo dic Motorgliterschilie der sogenannten
Feldherrn-Klasse sowie die ersten motorisierten Schraubern-
Zugschiffe der DDSG entstanden. 1945 wurde dic Werft von der
sowjetischen RBesatzungsmacht als Deutsches Eigentum zum
USIA-Betrich umfunktionicrt und pelangte erst wieder nach
AbschluR des Staatsverirages 1955 in den Fintlulfbercich der
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DDSG zuriick, 1971 wurde sle dem VAL-Konzern eingegliedert
und mit der Linzcr Werft fusioniert, hat allerdings bald nach ibrer
im Jahre 1990 erfolgten Privatisierung den Detrieb cingestellt.
Die DDSG ermichtete noch drei weitere Werlien, welche jedoch
von. geringerer Bedeutung waren und auch nur verhflinismildig

kurz in ihrem Besitz blieben. 1857 wurde dic Werft Pancevo go-

Reparaturwerkstitten und
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MZS wOstarrichi«, das
erste Nachkriegssehiff,
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grilndet, sie wurde schon im Jahre 1861 wieder aufgelist. Die
Werft Turn-Severin, welche ebenfalls 1857 entstanden ist, wurde
1893 dem rumiinischen Staat iiberantwortet. In Regensburg ent-
schlolR man sich 1862 zur Errichtung einer Werft, welche nach nur
zwilfjahrigem Bestand ihren Betrieb wieder einstellte.

Schon bald nach ihrer Griindung wies die Gesellschalt den
grolsten Kohleverbrauch der ésterreichisch-ungarischen Monar-
chie auf. Es war daher naheliegend, dal} sie auch in dieser Hin-
sicht bestrebt war, sich im Hinblick auf ithren immer leistungs-
stdrker werdenden Flottenpark weitestigehend von der Abhiingig-

keit anderer Unternehmen zu lésen. Sie entschlof sich daher zur
Beschaffung eigener Kohlegruben. Die Kohle aus den Vorkom-
men bei Fiinfkirchen (Pecs) erwies sich hiebei nicht nur fiir ihre
Zwecke als besonders geeignet, das reichliche Kohlevorkommen
bot iiberdies einen eminenten Standortvorteil, da es sich etwa in
der Mitte des Betriebsnetzes der DDSG befand und relativ nahe
der Donau gelegen war. Die DDSG erwarb daher im Jahre 1852
die Schiirfrechte sowie entsprechende Grundstiicke, auf denen
sie im darauffolgenden Jahr den Grubenbetrieb erdffnete. Die in
diesem Gebiet bisher betriebenen Anlagen waren eher bescheiden
zuniichst mit Pferdegloppeln und erst spiter mit Dampfmaschi-
nen ausgestattet. Im Laufe der Zeit dehnte die Gesellschaft ihren
Grubenbesitz dermalien aus, dalf sie nicht nur ihren Eigenbedarf
voll abdecken konnte, sondern den iliberwiegenden Teil der For-
derung an die Industrie, landwirtschaftliche Betriebe, Eisenbah-
nen und Haushalte abzugeben in der Lage war. Die Kohleforde-
rung konnte von urspriinglich 60000 Jahrestonnen auf 1250000
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Tonnen pro Jahr gesteigert werden. Dem
Anwachsen der Steinkohleforderung und
den damit verbundenen Akfivitdten der
DDSG verdankte auch die Stadt Pecs ihren
beachtlichen Aufschwung.

Vorbildlich waren auch die sozialen Lei-
stungen, welche von der DDSG fiir ihre
Bergwerksmitarbeiter erbracht worden sind.
Eine sogenannte Bruderlade, welche je zur
Hiilfte aus Beitrdigen der Beschiftigten und
des Unternehmens gespeist wurde, gewdhr-
leistete schon ab 1855 eine ausreichende
Vorsorge fiir unentgeltliche #rztliche Be-
handlung, Entgeltfortzahlung im Krank-
heitsfall sowie Sonderunterstiitzungen.
Auch eine Unfallversicherung wurde ge-
schaffen, deren Beitrdge zur Ginze vom Un-
ternehmen getragen wurden. Neben einer
gut ausgebildeten Rettungsmannschaft fiir
die drztliche Betreuung war auch ein eigenes
gesellschaftliches Spital vorhanden. Die be-
reits seit 1846 bestehende gesellschaftliche
Pensionsversicherung wurde auf die Berg-
werksbediensteten ausgedehnt. In einem
Wohngebiet nahe den jeweiligen Arbeitsstét-
ten wurden rund 700 Siedlungshiuser bzw.
Wohnhéuser mit fast 2400 Wohnungen fiir
die Bergwerksmitarbeiter errichtet. Dort ent-
standen auch drei Volksschulen mit 20 Lehr-
kriiften, welche ebenfalls von der DDSG
finanziert wurden. Auch die Kosten des
Pfarrpersonals der rém.-kath. Pfarrkirche,
welche die Gesellschaft als Schutzherr
unterhielt, wurden ebenso wie die des dazu-
pehirigen Friedhofs vom Unternehmen
getragen, Das Vereinsleben wies eine breite
Ficherung sowohl in sportlicher als auch
leultureller Hinsicht, sowie auf dem Gebiet
der Wohltitigkeit auf. Es standen hiefiir in
diversen Vereinsgebduden geniigend Frei-
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zeiteinrichtungen und Sportantagen, wie beispielswelse ein Ten-
nisplatz und ein Schwimmbad, zur Verfilpung,

Sehr batd nach der Inbetriehnahme des Bergwerks crkannte
man, dafl dic an sich glinstige geographische Lage der Kohlen-
gruben ihren Zweck fiir dic Schiffabrt nur dann optimal crfiiflen
kann, wenn eine regelmiRipe Abfohr der gewaltigen Kohlenimen-
gen durch eine eigene Eisenbahnlinic zur Donau nach Mohacs
erfolgt. Fs wurde daher bereits 1853 mil der Regierung ein Uber-
einkommen getrotfen, demrufolge die DDSG nach den Vorgaben
der Behdrden aus cigenen Mitteln eine entsprechende Bahnver-

hindung herstellen und betreiben sollte, die nach 45 bzw. zufolge
einer 1858 erfolpten Vertragsinderung nach 90 Jahren unentgelt-
lich in den Besitz des Staates {lberginge. Dic crste Ausbauetappe
vom Andras-Schacht zur Station Uszdég mit einer Linge von 5,72
Kilometern wurde bereits Ende 1854 fertigeestellt und in Betrieb
gerlommen. Der Bau der gesamten Strecke bis Mohacs verziges-
e sich zwar aus verschiedenen auflerhalb der EinfluRnahme der
Gesellschaft gelegencn Griinden, dennoch konnte im Mai 1857
der erste Kohlenzug nach Mohacs abgefertist werden. 1m April
1859 wurde auf dieser nunmehr insgesamt 68,3 Kilometer langen
sStrecke avch der Personenverkehr anfgenommen. 1868 ist von
den ungarischen Staatsbahnen die Strecke Flintkirchen — Barcs
eriifinet worden, womit auch eine Eisenbabnverbindung mit allen
Teilent der Monarchie hergestellt war.,
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Nicht nur mit dem Betrich dicser Eisenbahnlinie hat sich die
DDSG neben threm eigenilichen Tiligkeitsfeld ciner cher art-
Iremden Sparte zugewendet, sie war zeitweise auch in cinem
Bereich aktiv, der nicht primédr zu den Aufzaben einer Reederei
zihlt — ndmlich der Postbefbrderung. Frste Hinweise in dieser
Richtung finden sich in jener Zeit, in der die DDSG zwischen
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1834 und 1845 den Verkehr mit Hochseeschiffen von den Miin-
dungshiifen der Donau in dic Levante unterhielt. In den Jahren
1366 bis 1879 erschienen eigene Brielmarken der DDSG, welche
sich bei Philatelisten nicht nur grofler Deliebtheit erfreuen, son-
dern guch cinen beachtlichen Wert repréiscnticrets. Aus der jiin-
scrent Vergangenheit sind Markensammlern nicht nuar die beiden
jeweils drei Werte umfussenden Sondermarkenserien aus den Jah-
ren 1937 (100 Jahre Dampjschiffahrt in Osterreick) und 1979 (150
Jahre Erste Donau-Dampfschiffahris-Gesellschaft), sondemn
auch diverse Sonderpostbefirderungen mit Schiffen der DDSG in

Erinnerung, Von besonderem Interesse dirfte in diesem Zusam-

menhang die Einrichtung der letzien reguliren ...
Schillspostbeforderung mit cinem gEETEge 5 W tan )
Fahrgastschiff der DDSG, niimlich 2 A
dem MES Stadt Passau, zwischen .. L
Engelhartszell und Linz sein, wel- B
che ab 1. Juni 1988 bis zur letzten
fahrplanmiRigen Fahr dieses Schil-
fos am 24. September 1995 aufrecht-
erhalten worden ist.

Rundfunfreportage dher
eie DOSG und die Ageniie
Bhpelhartszell, 1949
Damals noch eine clroas
rriiflere Sensation

etls it uriseren Topern
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Im 19. Jahrhundert prigte die DDSG {ibrigens auch eigenes
Geld, iiber dessen Verwendungszweck Genaueres allerdings nicht
bekannt ist — miglicherweise dienie es als betriebsinternes Zah-
lungsmittel in gesellschaftlichen Liden, wie sie beispielsweise im
Bergwerksgebiet von Fiinfkirchen existierten.

Nach diesem Exkurs in einige der vielfiltigen Randbereiche,
welche ein Blick in die Vergangenheit der DDSG erdffnet, kehren
wir wieder in die rauhe Wirklichkeit zuriick, der die Gesellschaft
durch die beiden Weltkriege und deren Folgen mit aller Hiirte aus-
gesetzt war.

Der Ausbruch des Ersten Weltkrieges bewirkte zwar ein star-
kes Ansteigen der Verkehrsleistungen, die jedoch in immer hihe-
rem MaRe den militdrischen Zielen der k. u. k. Militirbehtrden
untergeordnet werden mufiten. Die gesamte Flotte der Gesell-
schaft wurde ndmlich gemeinsam mit allen anderen verfligharen
Fahrbetriebsmitteln unter einheitliche Leitung gestellt, da die
Transportleistungen auf der Donau im Hinblick auf die sich
zunehmend verschlechternde strategische Situation immer mehr
an Bedeutung gewannen.

Der wirtschaftliche Effekt stand jedoch in keinem Verhilinis
zu den unter grollen Opfern erbrachten Anstrengungen. Der Aus-
gang des Ersten Weltkrieges kam auch fiir die DDSG einer Kata-
strophe gleich. Wihrend beim AbschluR der Waffenstillstands-
verhandlungen noch gewisse Hoffnung auf eine einigermaRen
akzeptable Losung bestand, brachten der Friedensvertrag von St.
Germain und der Hynes-Schiedsspruch fiir die DDSG die tragi-
sche Gewillheit des Verlustes fast der halben Flotte mit sich. Ins-
gesamt 34 Zugschiffe, 425 Giiterkahne, acht Fahrgastschiffe, zwei
Tankkdhne, 101 Pontone und eine schwimmende Werkstitte
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muBten zum groRten Teil entschiddigungslos an die Nachfolge-
staaten Tschechoslowakei, Jugoslawien und Ruménien sowie an
Frankreich abgetreten werden. Dariiber hinaus wurde die schiff-
bare Donau im Donaustatut vom 23. Juli 1921 zum internationa-
len Flull erkldrt, wihrend einer Reihe von Nebenfliissen und
Kanalverbindungen nationaler Status zuerkannt worden ist,
womit sie fiir die DDSG nicht mehr zugiinglich waren und sich
die bisherige Betriebsstrecke um 1335 Kilometer verringerte.

Dessenungeachtet wurde in der der Gesellschaft verbliebenen
Werft Obuda (Altofen) bis 1927 ein Flottenerneuerungsprogramm
abgewickelt, aus dem die letzten und schénsten Dampfschiffe der
Gesellschatt - als kronender Hohepunkt kann wohl der 2400 PS
starke Zugdampfer Osterreich angesehen werden — hervorgingen.

Erhebliche nachkriegsbedingte wirtschaftliche Schwierighkei-
ten in den dreiRiger Jahren zwangen die Gesellschaft zu drasti-
schen Rationalisierungsmalinahmen, welche neben dem soge-
nannten Notopfer fiir das Personal auch den endgiiltigen Uber-
gang der Gesellschaft von der Ara der Dampfschiffahrt zur Motor-
schiffahrt zur Folge hatten.

Der Einmarsch der deutschen Truppen in Osterreich im Jahre
1938 hatte auch fiir die DDSG und deren Mitarbeiter spiirbare
Folgen. Andererseits lief im Hinblick auf die zu erwartenden krie-

Dhe Donau wird ein
tiiternationaler Fluld

DFS wHebgs

Die Geschichie dieses 1905
gebauten Schiffes
widerspiegelt auch die
Historie unseres Landes.
Im Ersten Weltkrieg als
Stabsschiff der k. w. k.
Danauflottille eingesetzt,
zur Zeit des Dritten
Reiches im Dienste der
wGemeinschaft Kraft durch
Frendew wourde das Schiff
1970 auf die griechische
Insel Ithaka verkauft.

In den dreiBiger Jahren
kam der Ubergang von der
Dampfschiffahrt

zur Motorschiffahrt
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gerischen Auseinandersetzungen im Jahre 1939 ein Donau-So-
fortprogramm an, das gemeinsam Lir alle deutschen und nunmehr
ostmirkischen Reedercien crsicllt worden war und fiir die DIDSG
als grofile der beiroflenen Schiffahrisgesellschaften naturgeminl
auch die umfangreichste Erweiterung und Modemnisicrung thres
Hlottenparkes bewirkte. Der luufunde Zuwachs an neuen Einhei-
ten wurde allerdings in immoer stirkerem Male durch die zuneh-
menden Kriegsverluste wicder cgalisiert. Inshesonders im Bereich
der unieren Donau sowic im Schwarzen Meer und am Dnjepr, wo
mittlerweile ebenfalls Schitfe der DDSG zum Tinsatz gelangten,
waren die kriegshedingten Flottenabgiinge besonders hoch.

Der Kalastrophe des Ersten
Welikrieges folgte 1945 sowohl
fiir Osterreich als auch fijr dic
DDSG dic noch grifere des
Zweiten Welikrieges.

Diesmal waren es nicht our
Hottenverluste, dic das Untor-
nehmen schwer tralen. Auch das
gesamte Auslandsvermigen, wie
das grofle Kohlenbergwerk in
Fitntkirchen, dic Schiffswerft in
(Ybuda, Haus- und Grundbesitz
und Stationseinrichtungen, gin-
gent verloren, 83 Prozent des
schon durch den Ersten Weltkricg crheblich verringerten Vermo-
gens sind der Gesellschaft nach dem Ende des Zweiten Weltkrie-
ges abhanden gekominen. Noch wufite niemand, ob und wic das
Unternchimen unter dem Findruock dicscs Debakels weitergefiihrt
werden sollie.

Da die Gesellschalt wilrend des Zweiten Weltkrieges dem
Hermann-Gdring-Konzern eingegliedert worden war, wurde die
mittlerweile 116 Jahre alt gewordene DDSG liberdies seltens der
sowjetischen Besatzungsmacht unter Berufung auf die Fotsdamer
Reschliisse als dentsclies Ligentun beansprucht, Dic im Bereich
von Wicn und Nicderdsterreich verblichenen Flotteareste und die
dort befindlichen Anlagen und Liegenschaften, einschliefslich der
Schiffswerft Korneuburg, wurden daher von der russischen Roten
Armec in Besiiz genommen. Uber dic westlich davon befindlichen
Schiflseinheiten verfiigte andererseits kurzfristig die amerikani-
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sche Besatzungsmachi, sic wurden aber verhiltnismiRig bald der
vorerst in Linz residierenden Geschiiftsleitung der DDSG zur wei-
teren Verwendung zuriickpesiellt.

S0 kam es 7u dem etwas sonderbar anmutenden Fakium ciner
dslerreichischen DDSG in Linz und ciner russischen DDSG in
Wien. Ersl mil dem 1955 abgeschlossenen Slaatsvertrag konnte
dieser eigenartipe Zustand endgiiltig beseitigt und die vorher
hestandene Strulktur einer einheitlichen Geschiislihrung in der
Bundeshauptstadt in vollem Umfang wiederhergestelll werden,
Durch das crste Verstaatlichtengeselz vom 26, Juli 1946 wurde dic
DDSG in den Besitz der Republik Osterreich fiberfiihrt,

Ehe man allerdings an cine Verkehrsaufnahme denken konn-
te, waren. vorerst die dringendsten Tnstandsetzungsarbeiten an
Flotteneinheiten, Gebiuden und Umschlagseinrichtungen in dic
Wege zu leiten, um schrittweise zunéichst 1946 mit der Authahme
des Personenverkehrs zwischen 1inz und Engelhartszcll, der 1947

Die DDSG in Wien
war missisch, jone in Ling
fisterreiglisch

wForgft dureh Freudes -
Einsats der Hehe
irrr Dvitten Reiol
Fologrohiv Musennt
Arbefisaell, Siev
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nach Kasten erweitert wurde, beginnen zu konnen. Ab Mitte 1947
war es auch moglich, die ersten Ruhrkohletransporte fiir die
VOEST auf der Strecke Regensburg — Linz abzuwickeln, in der
Gegenrichtung ist es gelungen, Roheisen- und Blechtransporte fiir
den Donauweg zu gewinnen. In diesem Jahr konnten immerhin
bereits wieder 181337 Fahrgdste und 67300 Tonnen Giiter befor-
dert werden.

Bereits 1949 wurde das erste Motorzugschiff Ostarrichi auf der
Linzer Werft erbaut. Um zu verhindern, dalf diese Einheit sowie
die folgenden Neubauten von der sowjetischen Besatzungsmacht
ebenfalls als Deutsches Eigentum beansprucht werden konnten,
erfolgte die formelle Auftragsvergabe durch das Verkehrsministe-
rium, und die Schiffe wurden deshalb unter der Reedereibezeich-
nung Osterreichische Bundesschiffahrt (OBS) von der DDSG
zunéichst als Mietfahrzeuge in den Flottenstand aufgenommen.
Anfang des Jahres 1951 wurde auch der Wiederaufbau des zer-
bombten Direktionsgebdudes am Wiener Donaukanal abge-
schlossen, womit die Ubersiedlung der Verwaltung endgiiltig
erfolgen konnte.

Um die Jahreswende 1950/51 war es auch bereits moglich,
e  die ersten Heizoltransporte von Wien nach Linz
aufzunehmen und in weiterer Folge den Giiterver-
kehr von Linz abwirts zu intensivieren. Filr jede
dieser Fahrten iiber die sogenannte Demarka-
tionslinie waren jedoch Bewilligungen der Besat-
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zungsmacht notwendig. Erst nach der generellen ll e
Freigabe der Schiffahrt bis Wien durch den sowije- || -
tischen Hochkommissar im Jahre 1952 konnte die

Personenschitfahrt bis zur Bundeshauptstadt unge- | ~¥
hindert aufgenommen werden. Die Erdffnung des \ 7
Fahrgastverkehrs und die erste Fahrt des Motor- | _
schiffes Stadt Wien und des umgebauten Salon-| = *—_.

dampfers Johann Straufi am 12, Juli 1952 von Linz | f e 4
nach Wien gestalieten sich zu einem Freudenfest, an|

dem die Beviilkerung der Donaugemeinden mit Jubel und dhnli-
cher Begeisterung wie 115 Jahre zuvor bei der ersten Fahrt der
Maria Anna nach Linz teilnahm. In weiterer Folge konnie das
Fahrgebiet der DDSG — wenn auch mit einigen Schwierigleiten -
nach Budapest und 1953 in den Siidosten ausgedehnt werden.
Nach dem langersehnten Abschluff des Staatsvertrages im
Jahre 1955 sind am 13. August 1955 die bis dahin von der sowjeti-

Vort den Russen 1955
zuriichgegebene
DDSG-Schilepphdline

Archiy Dosch

MES wAustrian
bei Engelhariszell
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die im Staatsvertrapg angeliihrien Flotteneinheiten - allerdings
> gegen Enirichiung einer nicht unerhehlichen Abschlagszahlung
« durch die Republik Osterreich — wieder in den Besitz der nun-

*

Auch die Zuversicht und HEinsatzfreude, dic von den damals
4 rund 2500 Mitarbeitemn gezcigt wurde, licl erwarten, dal dic
% Gesellschaft durchaus wicder in der Lage war, erfolgreich an

“ihre srandiosen Leistungen in der Vergangenheit anzukniipfen.
Um sowohl den Anforderungen des Massengutverkehrs durch

die nunmehr voll anlaufenden Slidostiransporte bis zur Donau-

miindung, aber anch dem stdndig anwachsenden Westverkehr

Ageniie-Lellerin
Maria Micura mit einem
Srompolizisten
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gcrechl zu werden, erschien eine durchgrerfende Flottenmoderni-
sierung dringend geboten. Da sich dic Ara der Dampfschiffabrt
vor allem sus Kosten- und Rationalisierungsgriinden threm Ende
nédherte, wurden bel den Werlten Korneuburg und Linz gegen
Ende der finfziger [ahre eine Rethe von Neubauten in Auftrag
gegeben, welche die Kapazitit der gesellschaftlichen Flotie
sowohl hinsichtiich der Maschinenleistung der Zugschille als
auch der Traplihigkeit der Gilter- und ‘Tanklihne wesentlich ver-
hessern sollte. Zundichst handelte es sich hichel zwar noch um
Motorzugschitfc und 1000-Tonnen-Kihne herkéoumlicher Art,
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doch bereits 1964 ging der ersie ciner Serie von sogenannlen
Selbstfahrern der Burg-Klasse vom Slapel, Tm Jahre 1966 wurde
in Korneuburg das letzte Motorzugschill Krems erbaut. Das MZS
Krems stellte ebenso wic dor Jetzte 1927 in Budapest crbaute Rad-
dampfer Osterreich den Hithepunkt eines Schillstyps dar,

a2 S =L

Wihrend bel der DDSG immerhin 125 Jahre hindoveh Dampf-
zugschiffe im Hinsatz warcn {1840-1965), verkiirzie sich der Zceit-
raum, in welchem Motorzugschiffc in Dienst gestellt worden sind,
bereits aul rund 30 Jahre (1937-1966), und im Jahre 1969 hat auch
bei der DIXSG mit dem Bau des MSS Linz und sechs Schublcich-
tern mit ciner Tragiihigkeit von je 1350 Tonnen das Zeitalter der
Schubschillahri seinen Einzug gehalten. Damit hat sich in den
letzten. dret Jahrzehnten ein ungemein rasanter technologischer
Wandel in der Flottengeschichie der DDSG vollzogen, der die
vergleichbare Entwicklung in fast eineinhalb Jahrhunderten zy-
vor bei weitem iibeririflt.

Auch im Personenverkehr wwurden dltere Dampfschiffe nach
und nach aus dem Verkehr gezogen und durch Neubauten ersetzt.
Drei sogenannie Donautbusse, welche filr
den Lokalverkehr und fiir Rundfahrten he-
stimmt waren, machten 1957 den Anfang.
lhnen folgte 1965 das kombinierte Kabi-
nen- und Linienschill Theodor Kirner,
das sowohl im fahrplanméRigen Vierkehr
als auch [Gr Kreusfahrten zum Schwarzen

Erster Sclbsttahrer dor
Burg-Klusse 1964

Das DFPS »Franz Schuberf«
in Erngethartszell

Archie Dosel

Technischer Wandcl

der letzien drel Jahrzehote
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Meer eingesetzt werden konnte. Dem Versuch eines Stédte-
schnellverkehrs zwischen Wien und Linz mit dem Tragfliigelboot
Delphin war Ende der sechziger Jahre kein allzugrofer Erfolg
beschieden, hingegen haben sich die ebenfalls neu in Dienst
gestellten Ausfllugsschiffe fiir den oberdsterreichischen Raum und
die Wachau gut bewiihrt,

Trotz der Steigerung der Transportleistungen und den mit der

Er wurde auech " g i
—ischen Line und Pus.  Flottenerneuerung verbundenen Rationalisierungsetfekten hat
sau eingeserzi. sich die Ertragslage des Unternehmens infolge der stagnierenden
& ERE Tarifsituation nicht verbessert. Der Republik
Osterreich als Eigentiimer war jedoch damals
die Notwendigkeit der Aufrechterhaltung
einer Osterreichischen Donauschiffahrt ein
besonderes Anliegen, weshalb man sich im
Jahre 1973 nach Uberpriifung aller gebotenen
Moglichkeiten durch eine Beamienkommis-
sion zur Sanierung des Unternehmens ent-
schlolf, die mil einem weiteren Moderni-
sierungs- und Umflottungsschub verbunden
war. Im Sinne dieser Mallnahmen wurde auch eine Struldturbe-
reinigung der dsterreichischen Donauschiffahrt vollzogen, wel-
che 1974 den Erwerb der Continentalen Motorschiffahrts-Gesell-
schaft (COMOS) und im Jahre 1976 den Ankauf der Tankerflotie
Warbeplakat der der Firma Brandner aus Wallsee zur Folge hatte. Alle diese Aktio-
russischen DDSG, nen bewirkten, dalk die DDSG die hichsten Beforderungsleistun-
fanjziger fahte gen ihrer Geschichte erzielte, sich die Produktivitdt der Beleg-
schaft vervielfachte und Spitzenwerte im Donau- und Rheingebiet

erreichte.
n n . A “ FA " n T E . Mit den bisher dargestellten Sanierungs-

nach Auskings: maRnahmen wiren unter normalen Umstén-
?ff’ﬁ% fle g‘f’? R40027  den die Voraussetzungen fiir eine positive
Weiterentwicklung der DDSG gegeben gewe-
sen. Da die Gesellschaft in ihrer wechselvol-
len Geschichte jedoch immer wieder von
politischen Entwicklungen bzw. Einflulinah-
men abhiingig war, konnte sie auch nicht von
den Uberlegungen der Politiker, welche den
Staatseinfluf zunehmend zuriickzudringen
und die Privatisierung gemeinwirtschaftlicher
Bereiche immer stirker zu forcieren versuch-

Donaubues » Krtemhild«

Archiv Dosch

Die wechselvolle Geschichte der DDSG 439

ten, abgekoppelt werden. Schon seit den frithen sechziger Jahren
erfolgten mehrere betriebswirtschaftliche Untersuchungen und
wurden entsprechende Konzepte mit dem Ziel einer nachhaltigen
Reduzierung der Bundeszuschiisse erstellt, welche jedoch auf-
grund der besonderen strukturellen Gegebenheiten der Donau-
schiffahrt den erhofften Erfolg zumeist vermissen lieen, Auch
jene Vorschlige, die anldRlich einer im Jahre 1985 durchgefiihrten
neuerlichen Betriebsberatung ausgearbeitet
wurden und ein letztes Investitionsprogramm
bewirkten, brachten letztlich nicht das
gewiinschte Ergebnis. Die negativen Auswir-
kungen der Anschaffung des Kabinenschiffes
Mozart sowie die — wie in den meisten ver-
staatlichten Unternehmungen — nicht ausrei-
chend dotierten Pensionsriickstellungen fiihr-
ten dazu, dal® der damalige Finanzminister als
Eigentiimervertreter verstiindlicherweise eine
endgiiltige Lisung der Finanzierungsproble-
me der DDSG forderte. In der Regierungser-
ldidrung vom 18. Dezember 1990 wurde daher
zwar aus verkehrspolitischer Sicht der Aus-
bau der dsterreichischen Schiffahrt als wiin-
schenswert, jedoch eine Teilung der DDSG in
einen Giiter- und Personenbereich als erfor-
derlich bezeichnet. Die Personenschiffahrt sollte ohne Bundes-
subventionen als gewinnorientiertes Tourismusunternehmen ge-
fithrt werden, wiithrend der Frachtenbereich ab 1993 ohne Verlust-
abdeckung des Bundes, u. a. auch durch die Hereinnahme von

Gedenkmiinze
» 150 Jahire Dampfschiffahrt
Regenshurg—Passau-Linza

Fassan 1958

Das MES s Mazarts, erbaict
1957, fihrt seit 1993 unter
der deutschen Flagge der
Reederal Deilman
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vorzugsweise Osterreichischen Partnern, auskommen sollte, Dic-
sem Regierungsauftrag wurde durch die ab 1. Oktober 1991 wirk-
s gewordene Ausgliederung der beiden operativen Bereiche
Giiter- bzw, Personenschiffahrt als eipensifindige lochtergesell-
schallen DDSG-Cargo GmbH bzw. DISG-Donaurcisen Gmbll
Rechnung getragen. Mit dieser Umstrukturierung warcn dic Vor-
aussetzungen tir die Zerschlagung der DDSG geschallen worden.

Aufgabe dor Mutiergesclischall war es nunmehr, die beiden
‘Tochlergesellschaften raschiest zu privatisieren. Der erste Schritt
dieser Absicht konnte gegen Fnde 1993 vollzogen woerden, als
Anteilsrechte der DDSG-Cargo GmbH an die deutsche Stinnes-
Reederei iibertragen wurden, wobei allerdings urspriinglich ein
Anteil von rund 45 Prozent fiir Osterreichische Intercsseriten
reserviert blieb, der jedoch weder von den OBB noch von sensti-
gen Verkehrsunternchmen innerhalb der vorgesehenen Frist in
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Anspruch genommen wurde, womit dicse Gesellschaft zur Géinze
unicr deutschen FinfluR gelangl isi. Das privatisierte Leilunter-
nehmen [Ehrt jedoch unverindert unter dsterreichischer Flagge
und trépt auch weiterhin die Firmenbezeichnung DDSG-Cargo
GibH. Die Tankschifart mit dem dazugehorigen Personal wurdc
am 1. Juli 1996 von der DDSG-Cargo ausgegliedert. Alleineigen-
Limer der Donau-Tankschiffabrts-Gesellschaft ist die zum Stin-
nes-Konzert gehtrige Reederel Jaegers in Duisburg. Die IYISG
tahrt unier dsterreichischer Hlagge,

Mit Jehresbeginn 1997 wechselte auch die verblichene Flotte
der DDSG-Cargo ihren Besitzer, Der Stinnes-Konzern verdufier-
te die D8G-Cargo ebenso wie den Bayerischen Lloyd, Regens-
burg, an die deutsche Baustoli- und Transporigruppe Meier. Das
Unternchmen fiihrt weiterhin den Firmennamen DDSG-Cargo
und seine Schitle fahren unter dsterreichischer Flagpe,

N

e

Dic 1954 gegrliindete reedereieigene Binnenschiflerschule, wel-
che aul dem in Korncubwg stationiertenn Schulschiff jdhrlich
durchschniitlich 15 Schiffsjungen ansbildete und damit sehr
wesentlich zur anerkannt hervorragenden Qualifikation des
osterreichischen Schiffspersonals beigetragen hat, wurde zuletzt
von der DOSG-Cargo GmbH gefihrt und muidte 1996 ihren
Betrieh einstellen.

Um dic Privatisicrung der Personenschiffalirt zu erleichiern,
entsclile? man sich, diec Kabinenschiffahrt vom Ausflugsverkelr
loszulisen und verfullerie zundchst im Jahve 1993 das MFS
Mozart an die deutsche Reederei Deilmann.

PYEE wTheodor Kdrners
din Finz,

2100 P8, erbaui 1965,
in Eingutz bis 1905
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| Die langwierigen Verkaufsverhandlungen fiir den verbliebenen
! Teil der Fahrgastflotte fiihrten bedauerlicherweise zu keinem
| positiven Ergebnis, als sich heraussiellte, daR die Privatisierung

Privatisierung hitte nach den Vorstellungen der diversen Kaufinteressenten fiir den

den Staat mehr gekostet  Eigenttimer Staat wesentlich hohere Kosten als eine Unterneh- fi”fg"::ﬁ IL} ‘f:‘f: E‘;;;‘;ff i

als die Stillegung mensstillegung verursacht hitte. Der Aufsichtsrat der DDSG Sf,r”'-ﬁ o m ) YR 2ol
des Unternehmens mullte sich daher entschlielen, den Betrieb der Tochtergesell- Apentielinde Engelhartszell

gar. Unter fast 160 Jalne
gemeainsame Gesclhichte 1
wurde der Schiufistrich

schaft DDSG-Donaureisen GmbH. mit Jahresende 1995 einzu-
stellen, das Personal zu kiindigen und alle Vermégenswerte sowie

. | die gesamte Flotte zum Verkauf anzubieten. Die Eezogen.
v :..,D ) — vier jiingsten Einheiten wurden an den Bestbie-
[ Dﬁ . ter, die Interessentengruppe Osterreichisches
| Forai Dsmisi-Datplichittahirs-Cstlardh Verkehrsbiiro/Wiener Hafen, verdiullert. Diese
S h . f f - Schiffe verkehren nunmehr in der Wachau und
C l S S t a t l 0 n m Wiener Bereich unter der Reedereibezeich-
——— — L nung DDSG- Blue Danube Schiffahrt GmbH.
= B Das MFS Austria wurde letztlich von der Wall- Eine mehy als vierzigidhrige Mitarbeit in engster Verbunden-
seer Firma Brandner erworben und findet eben- heit mit der Gesellschaft lafit ein von gewisser Wehmut und Bit-
falls im Wachauer Lokalverkehr Verwendung. terkeit gezeichnetes Restimee verstdndlich erscheinen: Es mutet
Das unter Denkmalschutz stehende letzte fast wie ein Treppenwitz der Geschichte an, 1. ' ".
Dampfschiff Schénbrunn, welches wihrend dieses Unternehmen mit seiner reichen i‘“ el r'_:{.:!'
der O6. Landesausstellung 1994 in "Engelhzu'tsv Betriebserfahrung und seinem verhilt- gl i |
zell stationiert war, wurde an die Osterreichi- nismdfig groflen Potential an bestaus- '
sche Gesellschaft fiir Eisenbakngeschichte gebildetem Personal in einer Zeit zer-
(OGEG) verkauft und soll nach entsprechen- schlagen zu haben, in der sich einerseits
der Adaptierung vornehmlich fiir Nostalgie- durch den nach siebzigiihriger Bauzeit
fahrten eingesetzt werden. Die restlichen vier im Jahre 1992 eriffneten Rhein-Main- 1| |
Einheiten gingen ebenfalls an private Interes- Donaukanal und dem damit geschaffe-
senten, wobei zum Teil noch Unklarheit {iber nen Anschluff an das westeuropdische
die weitere Verwendung dieser Schiffe herrscht. Wasserstrafiennetz neue verkehrspoliti- \
Die DDSG als Muttergesellschaft hat zwar sche Perspektiven ergeben und anderer- |
damit den ihr vom Eigentiimer erteilten Auftrag seits die unbestritten kostengiinstigsten |
Die letzten Leiterinnen  unter den gegebenen Umstédnden bestméglich erfiillt, ob der ein- Wasserwege aus umweltpolitischer Sicht im Hinblick auf die Der Verfasser dieses Beitra-
E‘:’;;ﬁ;‘fﬂ:ﬁﬁgfw geschlagene Weg im Interesse der Aufrechterhaltung der Gster- hoffruungslos tiberlasteten Schienen- und Straflenverbindungen %‘:‘”’d::i‘f:;;:;;g;hﬁ;?Efﬁi;w
Karoline Schasching reichischen Binnenschiffahrt auf der Donau auch der richtige war immer mehr an Bedeutung gewinnen sollten. Vielleicht war  der »Hebex mit Bootsmann,
(rechts 1975-1993) und  bzw. ist, wird die Zukunft weisen. Die Aufgaben der seit nunmehr auch deswegen in keinem der zahlreichen Verkehrshonzepte, 1 Steuermann und Lotsen
;::EHLI;:E:;;ZEi;:;?ELES_ 167 Jahren bestehenden DDSG beschriinken sich neben der admi- die in den vergangenen Jahrzehnten produziert worden sind, Archiv Dosch
iahr 1994 betréute nistrativen Abwicklung der sogenannten Altlasten auf die Ver- jemals von einer Zerschlagung der DDSG die Rede!
Martin Hilbner die marktung der Lindenrechte entlang der Osterreichischen Donau
Sl e sowie auf die Verwertung ihrer Liegenschaften. Franz Dosch
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fland, 20 Jahwhundert  Von Sachaufen, vom Gernhaben und von Wagchalsen —

gﬁﬂ?’ﬁﬂm”msmm Sprache und Ausdriicke der Donauschifter
(LA RS

Die Donau-Schiffleute verwendeten cine Unmenge von Fach-
ausdriicken, die selbst den am Strom, an seinem Gestade, leben-
den Menschen oft unverstindlich waren, Mit dem rapiden Wan-
del, um nicht zu sugen Verschwinden diescs Rerufes, geht das
' “*x S8 Wissen um diese Ausdriicke mehr und mehr ver-
' %, loren. Einige haben sich wohl in den Dialckien
- der Uferbevilkerung crhalten, ihre Herkunft

und ithr Sinn sind aber ldngst nicht mehr

Fiir manche Ausdriicke wie Fliestein und
Gams wissen selbst dic Sprachforscher die
" Wurzeln nicht zu deuten. Das Wort Fliestein

dilrfte auf cinen Personennamen zurlckgchen,
Einc Reihe von Ausdriicken, die sich aus dem Mittel-
hochdeutschen erhalten haben, gehéren auch unserer
Mundart an. Ort, Ertl (Endstlick), Gransel {Schnabel),
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Kastenn (Speicher), Nursch (Trog), Wid (Strick aus gedrehten
Zweigen) und Zwisl {doppell) sind nur cinige Beispiele daliir.
Obwohl man annehmen mdéchte, da gerade die weitgereisten
Schillleute Ausdriicke aus fremden Sprachen in ihren
Wortschatlz aufnahmoen, ist derven Zahl verschwindend.

e ad P |

Die Donauschilimannsprache gchort fast ausnahmslos
der bairisch-ésterreichischen Mundart an.t

Der fast schon legendére C. V. Suppan - dic DDSG
benannte cin Dampizugschiff nach ihm - hat 1917 den
eigenartigen Wortschatz der Donauschiffer fesigehal-
ten. Eine Auswahl soll hier aufgefiibrt werden 2

Aawer, agwig nannle der Schilfer der oberen Donau
dic cisfreien Stellen im Strom wiithrend eines Eisganges,

Abfalfen, das Wasser fillt von einem Sporn, die Stri-
mung treibt das Schitf von ciner Buhne ab.

Abfangen, ein vom Schlepptau gclassenes oder mit
der Strévmung treibendes Schiff vom Lande oder einem
anderen Falirzcuy aus durch Hinlibergeben eines Seiles
zum Stitlstand bringen.

Abhefter, wenn durch eine FluRstelle, Unlicfe oder

in zu grofier Strimung mit dem ganzen Schlepphang

nicht gefahren werden kann, so muff abgeheftet, der

Anhang einzeln ader in Gruppen durchgeschleppt werden. Bel »£4e Donau

Rudcrschiffen verstand man unter Abheften den Antritt der Tal-
fahut.

Abreiben, ein auf einer Furt festgefahrencs Schiff durch Hin-
und Hernehmen des A chiters mit Hilfe der Stromung flotlmachen,
oder ein Fahrzeug, welches durch die Striimung an ein anderes
selehnt wurde, durch entsprechendes Sleuern wicder von digsen
abhringon.

und ifre Scliiffalrts
C.V Suppan, 1007

Apentie Pugothartszell
it den vierziger fafiren
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Abschifften, einen Schlepp zum Teil entladen, leichtern, damit
er von seinem Tiefgang verliert.

Achter, After, Stur, der hintere Teil eines Schiffes.

Aftsa, Aftso, den Achter cines Fahrzeuges durch entsprechen-
de Steuerwendung von einem anderen Schiff oder vom Ufer ent-
fernen.

Anhaben, wenn ein bergfahrendes Fahrzeug in groflerer Stri-
mung nur noch eine sehr geringe Fortgangsgeschwindigkeit hat,
so sagte man die Stromung habt an.

Anholen, aufholen, aufhiirten, aufhieten, ein Seil oder eine
Kette durch Ziehen stiirker anspannern.

Anker klar, unklar, wenn ein Anker zum ungehinderten Fal-
lenlassen hergerichtet ist, so ist er klar, im entgegengesetzten
Falle unklar.

Anker lichten, das Herausholen eines ausgeworfenen Ankers.

Anrinmen, wenn ein Schiff von der Stromung abgetrieben wird.

Aschlings heildt so viel wie hinten, riickwirts. Aselhlingsgehen
bedeutet, mit dem Achter eines stromrecht gestellten Schiffes
stromab fahren.
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Auen und Inseln werden verschiedenartig bezeichnet: Schiitt,
Schiittau, Neuschiitt oder Schiittel. Von der Aufschiittung des
FluRgeschiebes entsteht eine Aw; ferner waren die Ausdriicke
Hiufel oder Hauferi, Boden oder Stadel, wie beispielsweise

Rohrhdufel, Sauhaufen, Grabenboden, Heustadel.
Aufbremsen, eine Kette oder Seil durch ein Hilfsseil an Bord
festmachen, um es in einer bestimmen Haéhe zu halten.

Aufgehen, wenn ein unter die Achterbordwand eingefallenes
Seil wieder in seine normale Lage zuriickschnellt, so geht das Seil
auf. Auch wenn man nach verminderter Maschinenkraft die
Maschine plétzlich mit voller Kraft arbeiten 1dBt, so 148t man sie

aufgehen.
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Aufgreifen, ein vor Anker oder am Ufer stehendes Schiff in Tau

nehmen.

Aufklampfen, Schlepp an Schlepp in einer Reihe an Seilen
zum Schleppzug hintereinanderhdngen; die hierzu verwendeten
Seile hieen Aufklampfseile.

Auf sein’ Anker ans Land kommen bezeichnet sich vorm
Ertrinken retten.
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Augen, Augerl waren kleine, im Strom liegende, mit Busch-
werk bedeckte Inseln oder Sandbédnke. Die nahe zur FluRmitte
liegenden hieen Mitterdugel.

Ausbinden, Schilfsbriicken, Miihlen, Stehschiffe, wegen Eis-
ganges, Hochwasser oder anderen Ursachen von ihren Stand-
plitzen entfernen.

Auswaschen nannte man das Flottmachen eines auf leichtbe-
weglichen Sand festgefahrenes Schilf durch die Wirkung der
stromung, welche den unter dem Schiffsboden befindlichen Sand
wegspiill. Die Wirkung der Stromkraft benutzte man auch, um
eine Furt zu vertiefen, indem man zwei Schleppe in der Form
eines Trichiers, dessen Mund gegen den Stromstrich gerichtet war,
neben die Untiefe rechts und links verankerte und dann die Stro-
mung einwirken lief8.

Auflenbei, Bezeichnung des Raumes zwischen dem am Ufer
oder an einem anderen Schiff befestigten Fahrzeug und der
Stromimitte,

Backbord, die linke Seite eines Schiffes bei gegen den Bug
gerichtetem Blick.

Bake, eine leere, verschlossene Tonne, welche im FluBgrund
verankert, am Sirom liegt und die Richtung des Fahrwassers
bezeichnete.

Bock machen. Verlor ein talfahrender Dampfer an enger
Stromstelle derart seine Steuerfidhigkeit, dall er mit dem Bug in ein
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Bruchufer festrannte, durch den nachschlagenden Achter auf
eine gegeniiberliegende Sandbank zu sitzen kam und deshalb die
Fahrbahn sperrte, s0 nannte man dies einen Bock machen.

Boje, eine im FluRgrund zur Bezeichnung des Fahrweges ver-
ankerte eiserne Tonne; dient auch zur Vertiuung der Schiffe.

Braga, ein zusammengespleilites Seilstiick, welches um ein mit
dem Kran zu hebendes Ladegut gelegt wurde.

Brich aus, wenn bei einem in Fahrt begriffenen Schiff das
Steuer ganz nach einer Seite ausgedreht war, so wurde sein
Zurticknehmen durch brich aus befohlen,

Brunnkatze, ein kleiner Anker, der zum Aufsuchen von verlo-
renen Seilen, Ketten und Ankern diente. Die Katze wurde an eine
Leine gestrickt, am vermuteten Ort der verlorenen Gegenstinde
ausgeworfen und quer gegen die vermutete Lage gezogen. Die
Scharen, die Arme der Katze, griffen dabei unter den getrdinkten
Gegenstand, und man konnte ihn emporheben,

Brust, ist die zunehmende Breitseite des Schiffsbuges. Ein
Schiff ist briistig, wenn es einen breiten Bug hat,

Biiffel, Boller, Rundhdlzer oder hohle eiserne Zylinder, wel-
che am Verdeck, zwischen Deckbalken und Spanten eingelassen,
fest verankert waren und zum Festmachen der Schlepptaue dien-
ten.

Bug oder Kranzel ist der Vorderteil eines Schiffes,
Buhne ist ein kiinstlicher Damm oder Uferschutz.
Butten, ganz kleine Schleppe oder Beifahrzeuge.

Relief » Sclriffzigs
Holz

Max Stockenluiber, 1972

Wandgestaltung in der
Sparkasse Engelhartszell
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Da nuizt ka Seil mefr, ein nicht mehy zu verhiitender Schiils-
unfall oder ein miRgliicktes Mandver,

Der ersie hat's Ruder, Ausdruck [fir Wer zuerst kommt, makhlt
2UErst,

Drrejnprellen, prellen, ein gespanntes Seil wird durch Vermin-
derung der Maschinenkraft leer gemacht und durch die volle
Maschinenkraft wicder gespannt, Das Preller fund bel Flotuma-
chungsversuchen Anwendung,

Finbdumler, ein aus einem Holzsiamm auspeh&hlter kleiner
Kahn.

Einbinden, die Briickenfelder einer Schifisbritcke im FluR ver-
ankern oder Sichschiffc und Mihlen vertaven.

Eintholen, ein qufierbords befindliches Seil etnzichen,

Einkeftrerr, wenn ein Fahrzeug bei verlorener Steuerfihigkeit
nach und nach wicder dem Sieuer gehorcht.

Eisrinnen, die bet Kiltceinbruch im Winter und beim Fisgang
im Frithjahr mit dem Strom treibenden Fisschollen.

Fahr davon, Kommando, die Breitseite eines Schiffes vom Uler
oder von einem Objekt zu entfernen.

Flott, flottmachen, Flottwasser, Flott hiefld jedes schwimmen-
de Fahrzeug. Flottmachen bedeutete, ein aufgefahrenes Fahtzcug
durch Dampfkraft oder Windezug wicder schwimmend machen.
Floitwasser ist die Wasserhdhe zwischen dem Schiffboden und
dem FluRgrund.

Feiern, Nebel feiern, wegen dichten Nebels vor Anker gehen
ntiissen,

e et S D e A i S etedh B et s LS .
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Gams, Hiltsvorrichtung zur Ein- und Ausladung von Fissern.

Gegenfalirt, gegenwdrts, Bezeichinung fiir die Berpfahrt,

Gehdchel, Kachlet, nannte man jene Stellen im Strom, an wel-
chen das Wasser iber eine seichtce felsige FluBsohle fliefit.

Ueht mir, wenn der Anker nach dem Auswerfen sich noch
nicht eingegraben und am Flullgrund mit dem anrinnendern
Schiff mitgleitet.

Geschirr, Gschirr, die zum Heben eines gesunkenen Fahrzeu-
ges notwendigen Werkzeuge, Darunter verstand man auch alles,
was zu eincm Gegenzog gehiirte, wic Knechte, Schiffe, Perde,
Seile und Anlzer.

Gegenzug, der Zug von Schitfen vom Uler aus aul dem Trep-
pelwey, gegen den Strom mittels Pferden oder Ochsen. Ein grolRer
Gepenzug aul der ésterrcichischen Donaustrecke in schwerer
Stromung bestand zumeisl aus drei Holefahrzeugen, Das erste, an
das die Pferde angespannt wirden, war der Hohennater (46 Mc-

allie alte Maut zu
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ter lang), an diesen wurde der Nebenbei (30 Meter lang) aufge-
klampft, an den sich die dritte und kleinste Zille, der Schwem-
mer anreihte. Die Aufklampfseile hieflen Nebenseile oder
Schwemmerseile. Gezogen wurde dieser Anhang von etwa 40
Pferden. Zur Uberfithrung der Pferde von einem Ufer auf das
andere dienten vier RoBplitten und zur Aufnahme der 35 Meter
langen Seile die Seilmutze. Der Befehlshaber des Gegenzuges
hiel} der Sdssteller, der Lotse der Seiltrdger, ferner waren noch
ein Steuermann und der Bruckknecht nebst 40 gewdhnlichen
Schiffsknechten vorhanden. Reiterchargen waren als erster der
Vorreiter, der kiiline Jodler oder der Wagehals, ihm folgten im
Range der Afterreiter und der Mostaller nebst 40 RoBleuten und
Auflegern.

G habig, kabig, eine mit Nebeldiinsten geschwiingerte Lutt.

Gern haben, Aufforderung, an den Steuermann, eine bestimm-
te Flulistelle, eine Sandbank oder eine vorspringende Ulferecke
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nahe anzufahren, damit man die grofte Stromung vermeiden
konnte. Durch zu vieles Gernhaben einer Sandbank sind schon
manche Schleppanhiinge festgefahren.

Guckassen, Ausholen, werfen, bezeichneten das Verholen,
Vorwirtsziehen eines Fahrzeuges mittels eines mit der Zille aus-
gefiihrten und an geeigneter Stelle in den Flull ausgeworfenen
Ankers, eines Guckausankers oder Kukasankers,

Hab' quf, beim Gegenzug die Plerde in grofer Stromung zu
schnellerem Gang antreiben oder die Matrosen zu rascherer
Arbeit ermuntern.

Haftstécke waren am Ufer fest eingegrabene Rundhdélzer, bei
Kaibauten auch eiserne Zylinder, zum Anheften der Schiffe.

Halt stad, Kommando zum Festmachen der Seile.

Hasen nannte man die zur Markierung, Vermalung des Fahr-
wassers gebriauchlichen Merkzeichen. Es pab Staudenhasen
(buschig) und Waberlhasen (glatt). Die Stauden blieben in der
Talfahrt links, die Waberln rechts. In der Bergfahrt war es umge-
kehrt.

Haufen, Ausdruck fiir eine Sandbank. Werden diese bei niedri-
gem Wasserstand nach und nach sichtbar, dann heillen sie frocke-
te Haufen.

Heften, ein Fahrzeug an einer Landungs- oder Ankerstelle ver-
tauen.

Helmstange, Ausdruck fiir die Ruderpinne.

DZS wlsare in Linz
Archiy Dosch
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Herdan, das diesseitige Ufer, dugegen IHindan, das jenseitige
Ufer. '

Hinternaus, alle Schleppe, dic cin Dampler im Schlepplau
lattc,

Hinter der Zille sifzen hieR eine Sache verkehrt anfangen.

Hirnkefte, die an einem drei- oder vierarmizen Anker am
Kreuz befestigie Ketie, die zum Abheben vom FluBgrund diente.

Iissern, das Anbordzichen cines Gegenstandes mitiels Leine
nder Kette,

Hufschlag, Auvsdruck flir Treppeliweg. Wenn die Plerde das
Schifl zogen, war bestindiges Hufgeklapper, Hufschlag, zu horen.

Huifo! Schifferruf fiir Halt! Warte! Auch die IMalte- und Anker-
plitze wurden so benanni.

Innenbed, dor Raum zwischen einem Fahrzeug und dem die-
sem nalhe licpenden Uler.
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Kalfaterss, einem Schiff dic Nghte, Fugen und Ritzen der Holz-
bekleidung, besonders des Deckes, mit Werg und Teer verstoplen.
Das Kalfateisen, ein platics ciscrnes Werkzeug, und der hélzeme
Kalfatharmner wurden fiir dicse Arbeil verwendet,

Kalter, cin wasserdicht zusammengefiiptes Holzgcfill wur
Reparatur cines unter dem Whasserspiegel befindlichen Schiffs-
lecks.

Klang, allgemeine Bezeichnung fir gewisse Seilverbindungen.

Kugeln, Bezeichnung [ir kleine, flache, cin seichtes Strombett
durchquerende Felsen,

Lacken, luckrig, Flullstellen mit geringer Stromgeschwindig-
keil. Lacken war und ist auch noch die Bezeichnung fiir groRere
Nebenarme der Donau, Fischerlachen, Schivarze Lacken,
Schinderlacken.

Lastig, achterlastig, vorderlastig, ein Schill, das unterschied-
lich belastet ist, also am Achter oder am Bug tiefer eintaucht.

Lavieren, mil einem gegen den Stromstrich gerichteten Damp-
fer mit dem Strom langsam zu Tal wreiben.

Leinpfad, Ausdruck tiir Treppelweg.

Mach’ grad, ein Fahrzeug wieder parallel zum Stromstrich stel-
len.

Merfinn, Bezeichnung fiir das diinne Seibwerl.

Miihle, Schiffsmilhle, hostand aus dem Hausscliff, Weitschiff
und dem Miiklenschaufelrad mit dem Grindel (Mithlenradwel-
le). Das Flausschift barg das Miihlwerk. Die Schilfsmiihle war ent-
weder im Flullgrund verankert oder mit Seilen und Ketten ain
sogenannten Milhlstecken befesligt.

Mutze, ein grélerer, flacher Holzkahn.

Nauvfahrt, nauwdirts, Bezeichnunyg fir die Talfabwt, Nauwdrts
dreingehen bedeulele, dalk cin gegenwirts gerichtetes Schiff infol-
ge eines Sellmandvers pléizlich eine nicht beabsichtigte Wendung
mit dem Strom macht,

Nauen, uralte Bezeichnung fir ¢inen Nachen (lat, navis),

Ortl, Ort, Ertl, jedes Ende eines Seiles oder einer Ketic,

(Juint, cin altes SchiffermaR. Hs entsprach einer grofRen Hand-
breite bei auseinandergespreizten Fingern, etwa 15 Zentimeter.

Radlung, radela, bezeichnete die feste Zusammenschniirung
von Gegenstanden

Ruashette, Schropper, ein dreleckiger scharfer Eisenkant mit
Griff zum Abkratzen von Schmutz, Teer und Rost,
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Rinnen, Bezeichnung flir undichte Stellen im Schiffskorper.
Unter Rinnen verstand man aber auch die Strémung eines Flus-
ses, ein schweres Rinnen war eine grofle Strémung, eine schwa-
che Stromung ein lefchies Rinnen,

Schilling, Schillinger, ein altes Schiffermall. Darunter ver-
stand man die Dicke des kleinen Fingers. Ein Zehnschillinger
war ein zehn Finger dickes Hanftau.

Schlichten, Ausdruck fiir das Stauen von Giitern im Schiffs-
raum oder an Decls.

Schneebrut nannte man die sich bei heftigen Schneefall an der
Oberflache des Wassers bildenden Schneeklumpen.

Schoppen, Ausfilllen der Schiffsfugen mit Werg oder Moos.

Schorbdume waren starke, eisenbeschlagene Rundholzer, die
beim Vertauen eines Fahrzeuges am Achter und Bug gleich Quer-
stiitzen mit der Spitze gegen das Ufer und mit dem anderen Ende
an den Bollern befestigt wurden.

Schzwemmer waren an der Oberflache schwimmende Merkzei-
chen, um einen am FluRgrund liegenden Anker oder einen fiir die
Schiffahrt sonst gefidhrlichen Ge-
genstand kenntlich zu machen.

Schwall, Gegenschwall, Tra-
larum, nannte man die durch Ge-
genstromung am Ufer oder gegen
die FluRmitte erzeugten, kreisfor-
migen Wasserbewegungen.
N ‘ Seil, je nach Verwendung hat-
= ten diese in der Donauschiffahrt
verschiedene Benennungen: Arn-
kerhaftseil, Braga, Aufhlampf-
seil, Gangspillseil, Spann-, Af-
_ ter- und Zwerghaft, Schleppseil,
- . : Radelseil, Reitseil, Schorbaum-

P ———— seil, Weidzillenstrangel, Strup-

fen zwm Remorkieren und Strupfen zum Schorbaum, Weldzil-
lenhaft, Kranich- und Wurfleinel. Seilverbindungen sind eben-
so nach ihren Anwendungen unterschiedlich bezeichnet: Schzva-
benklang, Stich, Weberknoten, Anstich, Klotz, Bremsenknopf,
Einschlag, Klang, Halbklang und Kreuzklang.

Soodwasser ist das am Boden eines Fahrzeuges sich ansam-
melnde Wasser.
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Sédfle, ein aus Holz oder Eisen angefertigter Loffel mit Stiel zum
Ausschipten des Wassers aus dem Fahrzeug.

Splieflen, fuchsen, zwei Seilenden miteinander fest verweben.

Stechen, wenn ein Dampfer gezwungen ist, mit seinem Bug auf
einer Sandbank oder einem Ufer festzufahren.

Steuerbord, vom Achter aus das Gesicht gegen den Bug des
Schiffes gewendet, dessen rechte Seite.

Stur, Stoir, Achter, hinterer Teil eines Schiffes.

Trinken, wenn ein Gegenstand der Schiffsausriistung iiber
Bord fallt, oder wenn hilzerne Fahrzeuge durch Wellenschlag mit
Wasser angefiillt werden.

Uberfall, iiberféllig, wenn bei Hochwasser Seiténstrémungen
tiber Dédmme, Parallelwerke oder Sporne rinnen.

Uberzwerch nennt man die Stellung eines Fahrzeuges, wenn es
quer zum Stromstrich steht,

Umschlagen. ein Schiff in einer engen Stelle mittels einer
Landfeste mit dem Strom wenden lassen. Umschlagen nannte

Spektakuldre Hebung
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man auch das Kentern eines Schitfes ohne Verdeck, das wegen
eines falschen Mandvers, eines Wellenschlages, Windes oder zu
grofier Tauchitng sich mit Wasser fHitlte.

Wechsel, Bezeichnung ftir Schwall, Wirbel, Kchr, sowie fiir
jede stromabwiris gelegene Inselspitze.

Warn’ dit Zuraf, um dic Aufmerksamkeit der Schiffleute aul
ein gefihrliches Mandver zu lenken.

Epriche und Avsdriicke der Dunavschiffer 430

Wind feiern, wenn Donauschiffe wegen siarken Windes an
Fahrt und Steuverfihigkeit derart verloren, dalR sie vor Anker
sehen multen,

Windiehne bezeichneten die Schifflcute einen durch hobe
Biume und hohes Uler vor dem Wind geschiitzten Anlkevplatz,

Weidling, Bezeichnung fir panz kleine bauchige Nachen.

Weidzille, Watzille, Ausdruck fiir die gewdhnlichen Ruder-
Icihne.

Zambandeln, wenn cin Dampfer seine Schileppe zusammen-
stellte.

Z'amischiag war jene FluBistelle, an welcher sich die Wasser-
massen zweier oder mehrorer FluBarme unterbalb einer Tnsel oder
Sandbank vercinigen.

Zuschwabbeln hiek, eine Schleppe an der Bordseite des Zug-
dampfers lingsschiffs fostmachen,

Zwiese!l war jenes Seil an der Zugleine cines Gegenzugpes,
woran die Plerde angespannt waren.

Zwischen Tupg und Wasser, mit dem. Flusse treihende Gegen-
stinde, von welchen nur ein Tell ober dem Wasser sichtbar ist,

Hebuag Sqleschlepp
il den zwanzizer fahren
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Hochwasser und Pegelmessung in Engelhartszell

Stets wiederkehrende Uberschwemmungen haben oft enorme
Schiiden an Sachwerten verursacht und nicht selten auch Men-
schenleben gefordert. Hochwassermarken wie am Mauthaus in
Engelhartszell und alte Aufzeichnungen berichten, daRl diese
Naturereignisse in der Vergangenheit beachtliche AusmaRe er-
reichten.,

Hochwiisser an der Donau kdnnen durch die Verschiedenar-
tigkeit des grolRen Einzugsgebietes praktisch zu allen Jahreszeiten
auftreten, die meisten ereignen sich im Zeitraum Juni bis August.
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Das Hocleeasser 1954 loste nach ausreichendem Varregen
ein nach Nordosten ziehendes Adriatief mit intensiver
Uberregnung des gesamten Donau-Einzugsgebietes
aus. Vor allem der Inn beinflufite die Entoicklung
entscheidend, dazu kamen grofie Wassermengen
giner Vorwelle der Donau.

0, TS s 150

12 = I |

257 100 DS
50 —| 125 e i 250

FEm e 150=—— ano
T FJL'I]-gﬂhlﬁi | G!n'ﬂu."lg — Fluﬂgnmef s G'."I'.II.'NﬂEI

Isohyeten-Karte
des Hydvographischen Dienstes
fitr Oberdsterreich.




Frar alte Pege!
in Eugethartszell beim
Hucfiwasser 1954

Tdplich kurz nach 8 Uy
Jriife zofrd im Rundfunl:
(3- Resional) der
Wisserstandsbericht fiir
die Dorat tnd somil
arich der Pegelstand
Mugethariszel! bekannt-
geyebert, Weiters vt der
Wassarstand auch im
Talefext Saife 263 2y
erfafiren.

Obzeohil heute die konti-
niterliche Uberirapung
deay Mefliwerte in die Lem
trafe Ling auf auiomati-
schem Wepe erfolpt, aer-
dern der Pepelsiand, die
Luft- und die Wasser-
temperatur tdglich wm

7 Uhy frith von Evika
Wiirstl, Engelliariszell
Ny 27 gewrissenfiafi
gE:'THE!'SSE?L LUDUT Y
Jokarnn Fricrls, Engel-
hartszell Nv. 4, als Beob-
achiter Hitig, Sein Vor-
pitrper war Ofto Klein,
riagethartszell Nv 11

462 I.chonsraum Donau

Digse sogenannten Regenhochwiisser werden von der GréKe des
{iberregneten Tlinzugsgebietes, von der Dauer der Niederschlige
und von deren Intensitidt geprigt. Weitere Faktoren sind ein durch
Vorregen gesfitiigter Boden und hohe Ausgangswasserstinde in
den Hauptzubringern. [Im Gegensalz daxzu stechen dic Taufluten im
Winler und Frilhling, deren Ausmal auBerdem durch schwan-
kende Temperaturverhdltnisse m verschiedenen Hoéhenlagen,
dureh gefrovenen Boden in den Niederungen und durch Schmelz-
wisser verschirft werden, In allen Jahrhunderien richteten in den
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Wintenmonaten durch HisstéRe entsiandene Eishochwiisser cnor-
me Schiiden an. Zwischen dem Hochwasser des Jahres 1012, das
durch Avofzeichnungen halbwegs Gberliefert ist, und dem bisher
denlcwiirdipsten Katastrophenwasser des 20, Jahrhunderts im
Jahre 1954 ereigneten sich 116 bedeutende und bemerkenswerte
Hochwiisser an der Donau. Beim Eisgang im I'ebruar 1342 sollen
angeblich 6 000 Menschen umgekommen sein. Es isL auch cine
Hiufunyg extremer TTochwisser in bestimmten Zeitabschiitten zul
becbachten. Das 12, Jahrhundert sticht dabel mit zehn verhee-
renden Hochlluten und zwel proRen EisstdRen hervor. Im 14 und

L 4&;“ i - - { . oAl T qg m L MReag G Aot 11
R ; - T TR R ; 2

15. Jahrhunderl wird von 28 bedeutenden Ereignissen berichiet,
wobei die Hochwiisser der Jahre 1344, 1402 und 1466 katastrophal
waren. Hine besonders schine Gedenbktafel am Mauthaus crin-
nert an das zweifellos profic und denkwlrdigste Ereignis wahr-
scheinlich des gesamten zweiten Jahrtausends, an das Flimmel-
fahrts-Hochwasser vom August 1501, Vom 13, bis 18 Jahirhundert
sind die TTochwiisser der Jahre 1572, 1598, 1670, 1682, 1705, 1730
und 1786 erwihnenswert. Im 19, Jahrhundert erfolgte 1897 ein
extremes Hochwasser, welches den 4. Rang unter den Hochwas-
sern der letzien 130 Jahre — 1862, 1899 und 1954 — cintimmt, Die
ersie Hillle dieses Jahrhunderis war bis zur Hochwasserkaiastro-
phe im Juli 1954 verhdlinismalsig ruhig. 1954 war fur den Ab-

Hochroasser 1054
Taus der Familie
Grofoind ager,
Ernpelhartszell N 38
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! \ Hochwasaesr Inn
' Jull 1854

[ Wasserstands-Ganglinien
| des Hochzvassers 1954

Hydrographischer
Dienst Oberdsterreich

A S A N R T A T S s N 3153 3% M. |34
Sl ST | T | B UM [ g | | | | | e | ] e | S | i | i | e | e s

schnitt von Passau bis Linz das grofte Hochwasser seit 1787,
NeeRgerate 2 Diese Katastrophe, die vielen von uns noch in lebendiger Erinne-
Messting der rung ist, wurde nach ausreichenden Vorregen durch ein nach
| Durchflufimenge Osten ziehendes Adriatief mit intensiver Uberregnung des gesam-
Klingelkasten, Schwimm- ten Einzugsgebietes ausgeldst, Vor allem der Inn beeinflufte den
fiigel und Zithlkasten :
o 1020 Hochwasserablaul entscheidend.
S Aber auch von der baverischen
Hydrographischer Donau, die meist einige Tage
Dienst nachliuft, wurden in diesem Fall
durch eine Vorwelle sehr groRe
Wassermengen geliefert.

Die oberbsterreichische Do-
nau hat den Charakter eines
Gebirgsflusses, und ihr Ein-
zugsgebiet betrdgt mit rund
80000 Quadratkilometern nur
etwa ein Zehntel des

Gesamteinzugspe-
bietes. Die Hachst-
abfliisse beim Pegel in Linz
verhalten sich jedoch im Ver-
gleich zu jenen der Donaumiindung ins Schwarze Meer mit
zwei zu drei. Kontinuierliche Beobachtungen der Donau-
Wasserstiinde gibt es in Linz seit 1821,

Hochwasser- und Pegelmessung in Engelhartszell

Der Hydrographische Dienst Osterreichs wurde
1893 gegriindet. Seine Aufgaben sind im 58. Bundes-
gesetz vom 25. Janner 1979, dem
Hydrographiegesetz aufgelistet und
geregelt. Im Hochwasser- und Kri-
senfall haben fiir die rechtzeitige
Durchfiihrung des Hochwasser-
Nachrichtendienstes sowie fiir die
Weiteérgabe der Wasserstinde und die
Erstellung der Hochwasser-Vorhersa-
gen an der Donau und ihren Neben-
fliissen die hydrographischen Landesabteilungen von Oberéister-
reich, Niederdsterreich und Wien zu sorgen. Die katastrophalen Wasserstandstibermittlung
Hochwisser zum Ende des vorigen Jahrhunderts waren AnlaR, E’ﬁ;‘E{f;;;ff;g{"ﬂbe"
dalf die wichtigsten Pegel an der Donau ausgebaut und die Nach- S ;
richtendienste weiterentwickelt und stindig verbessert wurden, Hydragraphischer Dienst
Bereits 1910 wurde in Linz eine Nachrichtenzentrale mit automa-
tischen Fernmeldestellen errichtet. Die in Linz stationierte Fern-
meldezentrale wurde ab 1955 schrittweise aufgelassen und durch
eine neue, dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende Anla- o
ge ersetzt. Der Hydrographische Dienst Oberdisterreich verfiigt E:,f ;;i:;;ip ;ff:_,rn;;f gisfr
heute iiber die modernsten Geriite und Apparaturen zur Auf-  in Engelhartszell im Einsatz
zeichnung, Auswertung und Weitergabe von ferniibertragenen  Semmiung
Wasserstands- und Niederschlagsdaten. Ein computergesteuertes Hydrographischer Dienst
Hochwasser-Vorhersagemodell ermoglicht im Katastrophenfall
die mindestens sechs- bis neunstiindige Vorhersage der
Wasserstinde [iir bestimmte Pegelstandorte an der ober-
osterreichischen Donau.

Wenn es auch durch die Staustufen mdéglich ist, in die
Entwicklung eines sich anbahnenden Hochwassers regulie-
rend einzugreifen, so sind bei Zusammentreffen von mete-
rologischen und hydrologischen Situationen griRere Hoch-
wasserkatastrophen nach wie vor und jederzeit moglich.
Die vielen menschlichen Eingriffe in die Landschaft, wie die
Erhohung der Anzahl der Dachflichen durch den Eigen-
heimbau der letzten Jahrzehnte, die frithere Regulierung der
Béche und kleineren Fliisse, die Asphaltierung aller Stralien so-
wie die Drainage von Landwirtschaftsflichen und ihre Verdich-
tung durch schwere Maschinen, haben den Ablauf und die Hiu-
[igkeit vor allem kleiner Hochwasser nicht unmerklich erhiht.!

X |
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Mit dem Dampfrchiff
unterers zum Singer-
fesl nach Wien 1028

Das Bitd zeigt v a.
Déttrnrich Koart Miihi-
ddck wind Chorleiter
Martin Plohberger
sozeie die Sdngerfranen
Franzista Briver,
Rerta Brédger-Moclar
wnl (Gerda Flarvtnarnn.

e Plonay war das
Rindeglied, ifire Schiffe
wwaren dos Verfehrs-
mifiel fiir die Mérkte
Frgelhariszell und
Obernzell, wrd das
resellsehafiliche Leben,
dizs seinen markanien
Ausdruck hef Feuer-
soefir wnd Liederiafel
fand, rwar eine fesie
Basis filr die andauern-
de und freffliche
Nochibarsohaff
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Obernezch und Engelhartszel] -
Zzwei gute Nachbarn an der Donau

Der Passuuer Seminarprifelt Friedrich Oberneder, cin gebiir-
tiger Untergricshacher, verfalite m Jahre 1963 zum 700jihrigen
Markljubilium von Obernzell unier dem Pseudonym O, Berneder
das Schauspiel {Xe Nibelungentruhe, Darin wird geschildert, wie
1739 dor Abt des Klosters Engelszell zusammen mit der Komiesse
von Vichienstein einen Streit der Obernzellor Fischer mit den
Schiffleuten schlichtete und den werivollen Schatz der in der
Donaw gefundenen Nibelungeniruhe der Obernzeller Markikir-
che zur Verliigung stellte.

Wenn auch die Handlung dieses Schauspiels der dichterischen
Feder von O. Bemeder entsprungey ist, so trifft sie doch den wah-
ren Kern der Bezichungen zwischen dor Revilkerung der beiden
Donau-Mirkie Obernzell und Engelhartszetl. Beide Orte waren
schom seit vorgeschichtlicher Zeit besiedelt, und sie sind nach der
rBrischen Terrschaft ab dem Jahre 488 von Kénigen, Herzdgen,
Gaugrafen, Fhirstbischéfen und Kldstern it gleicher Weise ent-
wickelt und gefordert worden. lhre glinstige Lage am geschichis-
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irichtigen Donaustrom gab ihmen dic Punktion von Umschlag-
plitzen fiir ankommende Waren und die Verfrachtung landeseige-
ner Produltionsgliter.

Pulitische Entscheidungen won europdischem Rang in der
zweiten TTEte des 18, und zu Beginn des 19, Jahrhunderts haben
zwar zwischen den beiden Orten eine Grenze gezogen, diesc
konnte aber dic familifiren und freundschaftlichen Verbindungen
sowie die gemeinsamen Bemiihungen um gescllschaftliche und
kulturelle Weiterentwicklung nicht aufheben.

Dic Zusgmmenarbeit beider Orte und ihrer Bevilkerung, auch
nach der unerwiimschten Grenzzichung, kann durch einige mar-
kante Beispiele aulgczcigl werden.

Dem Hochfiirstlich Passauerischen Kivchenkalender aus
dem Jahre 1783, von dem Pfarrer Hugo Lerch aus Hals in scinem

. AT s ST e ote :
Aufsatz Passauer Boten und Bdtinnen vor 150 fahren berichtet,
ist folgende Notiz zu entnchmen; Afle Wochenmmarfd, als Diens-
tag und Freytag, kommen die Markifuhren von Obernzell und
Engelszell auf dem Wasser anhero, gelien Nachmitiag wieder-
um zuriick, Diese Fahrten der Obernzeller und Engelhartszeller
Fliestein [inden wir noch in den Passauer Schreibkalendern bis
zun [ahre 1846

Gegenseitige Hilfe in Notlagen erwies sich nicht nur bel der
Schiffahrt als notwendig, sondern auch bet Brandunfillen, dic bet
der dichten Bebauung beider Ortschalten eine besondere Gefahr
darstellien. Ahplich wie in Obemzell, wo 1839 und 1862 durch

T R LT T

nerwiinschic

Grenzrzichung

&t fahre Feuorarelts
Frpelhartszall, 1928

Bler frilhen Griinelung der
Marktfewermwely i den
Jahren TRET/68 hann nline
Erevdibnunyg der fdeetlen
whd materiellen Starihilie
aus derm henaohbharien
Oherngell micht gedachi
werden, Dafl fin 19 fahr-
hundert so marnohe
Brarnd&atastrophe durch
die talkriftige Lischhilfe
dey Obarngeilar perfiindart
wurde, soliildern offmals
wne mil Dankbarkedl die
Chroniken dev Feuariehr
wrned der Pfarve,
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Feuersbriinste ganze Hauserzeilen vernichtet wurden, waren
auch in Engelhartszell 1868 und 1869 Brinde zu verzeichnen, bei
denen die Feuerwehr Obernzell Lischhilfe leistete. Diese Hilfe
konnte umso wirksamer sein, da die Feuerwehr Obernzell damals
schon zwei Peuerspritzen besaR, die auf Plitten zum Einsatzort
Engelhartszell transportiert werden konnten. Der Schiffmeister
Anton Liiftenegger kaufte 1825 vom Stadtbauamt Wien eine ge-
brauchte schwerfillige Feuerspritze und machte diese dem Markt
Obernzell zum Geschenk. Diese Spritze wurde noch 1846 erginzt
durch eine zweite, die vom Kupferschmied Pauli in Deggendorf
angekauft wurde. Bei den Brinden in Engelhartszell kam jedoch
schon eine neue Abprotzspritze vom System Metz-Heidelberg
zum Einsatz, weil die alte Wiener Spritze 1865 unbrauchbar
geworden war.

Es ist daher nicht verwunderlich, wenn die Obernzeller Feuer-
wehr auch bei der Grindung der Feuerwehr Engelhartszell im
Jahre 1868 aktiv mitwirkte. Der Obernzeller Feuerwehrhaupt-
mann und Gerbermeister Joseph Zirnbauer ‘
war frither aktives Mitglied und Mitbegriinder i’:l
der Freiwilligen Feuerwehr Passau und konnte
somit auch in Engelhartszell seine reichen Er-
fahrungen einbringen.

Neben der wirksamen Hilfe bei Notlagen
sollte jedoch das freundschaftliche Zusammen-
wirken aul dem kulturellen Sektor zwischen den
Bewohnern von Obernzell und Engelhartszell
hervorgehoben werden,

Bereits 1846 wurde in Obernzell ein Médnner-
gesangsverein gegriindet, der im Jahre 1847 unter ¥
dem Namen Liedertafel Obernzell seine Geneh-
migung von der kiniglichen Regierung erhielt. In &
der Chronik dieses Vereins ist nach der Teilnahme
am Singerfest in Regensburg und dem Stiftungs-
fest der Liedertafel Passau im Jahre 1847 schon am
8. Juli 1848 eine Singerfahrt nach Engelhartszell
verzeichnet.

Wie aus der Sammlung von Zeitungsberichten im Marktarchiv
Obernzell hervorgeht, haben schon vor der Griindung der Lie-
dertafel Engelhartszell im Jahre 1894 rege Kontakte zwischen den
Singerfreunden beider Mirkte stattgefunden. Einige Ausschnitte

Serfe 468.

Obernzell, vom dsterreichi-
schen Ufer aus gesehen

Lischhilfe aus Ohemzell

Fest mit der Liedertafel

vor dem Gemeindeamt, in
den dreifliger Jahren auch
Zeuglhaus wumd Herberge filr
Handzeerksbursehen
{Biirgermeister Anton Luger
und Pfayrer Johann Béhm)

Ly 1935
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! Ligelertafel var dem
' Gasthof Sallefmoier

Wabrscheinlich 1928
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aus dicsen Zeitungsberichten konuen dieses freundschaftliche
Zusammenwirken bolegen,

Obernzell, 10 ORtober 1878: Die berveits bekannte hiesipe
Dilettantengesellschafl »Streichguariett« veransialiete gestern
Abend im groflen, schon beleuchteien Saale des Posthallers
Miililberger ein Concert zu Gunsten des Gsterveichischen
patrintischen Hilfspereins fiir die im bosnischien Feldzuge Ver-
wundeten und die Minterblicbenen der wackeren Kimpfer, Die
Collecte, welche durch den Bilrgermeister, nach eivner vor ifun
gehaltenen gedicegenen Rede, vorgenommaen wurde, erzielte ein
s gldnzendes Resuliat, ndmliich die Summe von 103 Mark. An
dieses fiir Obernzell gewifl reichiiche Ergebnifi schlofl sich
sofort eine wakrhiaft rithrende Szene, welche der frithere k. k.

Einnehmer von Obernzell, allen behannt unter dem Namen
»Papax, durch einen Toast hervorrief: »Nichi in der Absichi,
eine Rede zu halten, sondern geriibiri von dem so reichen
Geschenk qus der Hand deutscher Midnner, Riinne er nur im
Nawmen seiner Landsleute Dank sagen. Wo solche gute Bilrger
seien, nitisse auch ein guier Kénig sein! Dem Konig Ludwig 11,
voft Bayern ein Lebehoch!«
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Faline der Liedertafel Engelhartszell,
1925 won der Firma Franez Hofer in Linz
angefertist

Das Falinenband stiftete die Fahnenpatin
Kiithe Bernhofer zum verspiteten

3 Grilndungsfest mit Fahnenweihe

an 2 August 1925

Am 22, November 1986 honnte sich die
Fahnenpatin von 1925 als 94jihrige ither
die Wiederbelebung der Liedertafel freuen.

Lebensraum Donauy
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Nach einer weiteren Séngerfahrt nach Engelhartszell mit Pro-
duktion im juli 1884 durch die Liedertatel Obernzell schreibt
unterm 18. August 1884 die Donauzeitung: Von herrlichster Wit-
terung begiinstigt traf gestern Mittags der Turn- und Gesangs-
verein Engelhariszell per Dampfboot dahier ein, um der hiesi-
gen Liedertafel einen Gegenbesuch abzustatten. Von den Mit-
gliedern der Liedertafel Obernzell am reich mit Flaggen in
bayerischen und dsterreichischen Farben gezierten Landeplat-
ze und unter Bollersalven empfangen, wurden die Giéste in das
Spiegel'sche Gasthaus geleitet, um den Friihschoppen einzu-
nehmen und spdter auf den zum Festplatze bestimmten Keller-
garten der Frau Stingl, woselbst unter dem Arrangement des
Liederkranzes abwechselnd Gesangspiecen und Musikstiicke
zum Vortrage kamen, die auf alle Anwesenden sichtlich einen
recht guten Eindruck machten und viel zur Erheiterung beitru-
gen. Dafl auch Komisches nicht fehite, hatten mehrere Herren
Turnvereinsgdaste die Liebenswiirdigheit, Turnspiele und sonsti-
ge Schwiéinke aufzuftihren, wofiir dieselben vielen Beifall ern-
tetern.. Nur zu schnell waren die frohen Stunden durchlebt und . ,

, = 3 Obernzells Biirgermeisier
einbrechende Ddmmerung mahnte zur Thalfahrt, die denn  puaolf Hammel beim
auch baldigst auf einem festlich dekorierten Schiffe unternom-  Obernzeller Markifest 1988
men wurde. Die hiesige Liedertafel lief es sich nicht nehmen, als Ratsherr des Mittelalters
die lieben Grenznachbarn bis zur Einsteiglinde zu begleiten
und von ihnen mit einem donnernd »Gut Heill« Abschied zu
nehmen.

Zur Griindung der Liedertafel Engelhartszell am 25. Jum
1894 schreibt unterm 28. November 1894 die Donauzeitung:

Im freundnachbarlichen Engelhartszell hat sich auf
Veranlassung des Wiener-Médnner-Gesangsvereins
wSangesfreude« vor kurzem eine Liedertafel gebildet.
Am 21. November veranstaltete dieselbe in Fischer’s Saal- "
lokalititen thr erstes Stiftungsfest. Zu dieser ersten Grun-
dungsliedertafel waren auf ergangene Einladung auch 10 .
Aktive der hiesigen Liedertafel mit ithrem Dirigenten Herrn "W
Lehrer Schmid erschienen. Die Deputation wurde vort Seite .
der Engelhartszeller Sangesbriider nicht nur recht herz-
lich empfangen, sondern ihr auch fiir die wihrend des
Abends zum Vortrag gebrachten Mannerchore stiir-
mischer Beifall ertheilt. War das Einvernehmen
der beiden Nachbarorte bisher schon ein gutes, so

%=




Muotte der Liedertafel
Engelhariszell fm
Riichiein »Wahl- und
Sétrperspriichies,
gesamuanalt pon der
Fiedertafel » Frofsisnn«
in Linz, 1005
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wird die Freundschaft zwischen dem Bemohinern derselben,
namaentlich aber gwischen den beiden Minnergesanpsvereinen
slinglhariszelle und »Obernzelle durch die Pflege des deut-
schen Liedes selbsiverstiindlich eine noch innigeve und intime-
re werden.

Dicses freundschattliche Zusammenwirken der beiden Lieder-
chre hatte auch weiterhin Bestand, so beim 48- und 50jdhrigen
Grimdungsfesi der Liedertafct Obernzell in den Jahren 1894 und
1896, bei einem Singerausflug der Passauer Licdertalel in Obemn-
zell im Jahre 1896, beim Gausédngerfest des Aschacher Donaugau-
cs am 10, August 1924 in Engelhartszell, durch den Besuch der
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Engclharszeller Liedertafel im Mai 1925 in Obernzell und im
Sommer 193] beim Sdngertreflen in Schirding. Nach dem Zwuoi-
ten Weltkrieg ist in der Chronik der Obernzeller Liedertalel noch
gin bayerisch-Gsterreichisches Singerireffen am 3. Mai 1950 auf
der Burg Krimplstein vermetki.

Der Wahlspruch der Obernzeller Liedertafel »Wo des Gesan-
ges Blume bliiht, des Himmels Hauch das Terz durchziehis
soll nicht nur filr die Vergangenheit das gute Efnverneltmen
zwischen den Bilrgern unserer beiden Donau-Mirkte symboli-
sieren, sondern quch in der Zukunft Leitbild fiir gemeinsame
Akiiwitdten in kultureller, gesellschaftlicher und wivtschaftii-
cher [Finsicht bleiben.

Rudolf Hammel

Festzurg auf dom » Neuweags
hefm Tiaus Pinkberger/
Mayr (Engelhortszell Ne 19,
Pehm) nach der Glocken-
weihe am 2o, Junf 1049 {0
der Markihirche.

It Vordersviered die Ligder-
tafel Pryelhartszell mit
Chorleiier Hermann Scharf,
Fahnenjunker Josef Hagn,
Rgm, Karl Frierf, Apothe-
fer Mag, Bermhord Kull-
marn, Ohniann-Sie Alois
Bernhofer, fosef Kistner
und Rudoff Fhaer (2 L}

T Hinteryrund die Feuer-
wehren Engelharizzell und
Maieritof mit dem sapdteren
Kowunandanten uwnd Biir-
gentnetster Aluis Berper

f1 e v} soede dom Kom-
wandanien der FT Mafer-
bt Martin Steeller (2,20 1)




476 Lebensraum Donau Die Donauschiffalirt Wurm & Kéck und Engethartszell 477

SoRftahrt

Raymipnhe Stivekn  Duoggesior - Fepsau
Craevr Birecua Feseam - Enpifariceni
Urniitissmrundiann  Pessdu

Weil-Blau und Rot-WeilR-Rot — Donauschiffahrt Wurm & Kock '
Donou-

l Die Schiffe der Passauer Donauschiffahrt Wurm & Kéck geho-
ren ldngst zum gewohnten Bild auf der oberen Donau. Sie sind ‘

der Bevilkerung beiderseits des Stromes gleichermalien vertraut
| wie die weill-blauen Rauten ihres bayerischen Heimathafens am
| Heck und die tsterreichischen Farben, die - einem guten Schiffer-
! brauch gemél? — als Reverenz an das Gastland am Bugmast aufge-
' zogen werden, So weht schon seit zwei Jahrzehnten ab Jochen-
stein das Rot-Weill-Rot bei den Schleifenfahrten nach Engel-

hartszell und den Fahrten nach Linz auf den Schiffen der bayeri-

1092 erhilt ein neues schen Flotte. Am Heck der Fahrgastschiffe Johanna und Anton

o Schiffafrineg=s Laptkwiyg Wiorm KGO
i Wi Bl 1 lsibmch
0350 Pashsu Danmislials i
Lmmnmaittutrmtiy 13

::W-‘;ffﬂf"fﬂﬂﬁf o Bruckner, der fritheren Germania, wird allerdings seit 1996 die
. ‘ﬁ;mfgﬂg;kgum osterreichische Fahne als Zeichen fiir den Heimathafen Wien auf-

Namen »Engelhartszell«. gezogen. In diesem Jahr wurde néimlich als neue Firma die Wurm
' [n der Tracht des Engel- & Kack GesmbH Linz gegriindet. Diese Linzer Tochterfirma
| 'IH-I-HSE.EHN Lifard U heforderte im ersten Jahr bereits 40 000 Fahrgiste. Im Rahmen d |
hiillt Irmgard Bernhofer & en der
als » Patins den Namen. Linzer Klangwolke im September 1996 war auch der dsterreichi- |
sche Bundespriisident Klestil an Bord des
Galaschiffes Regina Danubia. 1996 konnten
vom Schiffahrtsunternehmen Wurm & Kick
insgesamt 470000 Personen, davon 150000
flir Schleifenfahrten und 72000 fiir Passau—
Linz, als Fahrgiste gewonnen werden.

Zu Engelhartszell bestehen seit mehreren
Jahrzehnten gute Kontakte. 1976 fand die
erste Sonderfahrt der Jungen OVP des Bezir-
kes Schiirding unter ihrem damaligen Be-
zirksobmann Friedrich Bernhofer mit der |
Bauwparia statt. Die obertsterreichische Lan- |
desausstellung in Engelhartszell 1994 stand in
diesem Jahr auch im Mittelpunkt der Wurm &
Kock Schiffahrt. Das Schiffahrtsangebot
wurde auf der Strecke Passau-Engelhartszell-Passau auf fiinf Tal-
fahrten und sechs Bergfahrten erweitert.

Der Werdegang und Erfolg eines Schiffahrtsunternehmens,
dessen gute Beziehungen zu Engelhartszell mit einem Rundfahrt-
schiff namens Engelhartszell dokumentiert sind und das seit Mai
1997 in der Gestalt einer eigenen Anlegestelle hier auch eine Art
Heimatrecht erworben hat, sollen im Heimatbuch des Marktes
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Engelhartszell Erwahnung finden. Dazu hat der Reeder Erich
Wi (*1926) in seinen Erinnerungen gekramt und einiges no-
Liert.

Nach Erzihlungen scines Vaters {1899-1963) und GroRviters
(18651953} bestanden schon zu deven alctiver Zeit peschifiliche
Verbindungen mit Osterreich. Bis in dic Mitte unseres Jahrhuan-
derts Tug das Schwergewicli der Reederel Ludwig Wurm awl dem
Giiterschiffbetrich. So kamen die dsterreichischen Geschéftspart-

Geschiftsverbindungen
zu Engelhartszeff schon

seif vielen Julrzehoten

Ein Schiff der
Tandesauasielinng 1964
wurde ais Anlegesielle
der Donauschiffabrt
Werm & Kick adaptiert,

Die Reader Grintor Kiek,
Erich Wurm und

Gisela Kick (Mitte} mit
Bezirkshatplmann
[Tafrat D, Kimberger (1)
uned Bpm. Triedrich
Bernhofer (v} kel der
Ferdffrnung im Mal 1096

ner auch aus der Baumaterialbranche — z. B. die Firma Poscha-
cher in Mauthausen und die Firma Gottinger aus Niederranna.
Gemdl3 eincr Postkarte vom 9. Hebruar 1931 gchérten zu den
Greschitispartnern auch Josef Greiner, der Bauer auf der Edt, und
Michael Rader. 150 Rawmmeter harte Scheiter hatten die beiden
anzubielen.
Die Passauer Neue Presse berichtete am 21, September 1963
von Plittenladungen mit 5000 Zeninern Granitsteinen, Ziegeln
Schiffmidnnisches Konnen oder Diingemiticln, die von Metten, Straubing und Regensburg in
den Passauer und oberiisterreichischen Raum gefahren wurden.
Emne solche Fahrt erfordere anRerordenthiches schiffsminnisches
Kénnen und groficn Wagemut, wie das Blatt betonte. Bel der
Ruckfahrt wurden dic Plitten mit Holz beladen.
GroRvater Ludwig Wurm Am 13 Oltober 1953 crinnerte die Zeitung an den Férg-,
(1865 1953) war Férg-,  Schiff- und Fischmeister Ludwig Wurm, der in Irlbach an der
Schiff-und Fischmeisicr  Donau in 88. Lebensjahr gestorben war. Desscen Vater hatte sich

wel Whiagend
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noch vorwiegend der ‘Ireidelschitfahrt gewidmet. Dic Schiwere
dieser Arbeit, dic stindige Gefahr filr Mann und Blerd, konnen
wir uns heute wohl kaum noch vorstellen. Besonders die Aufga-
be der Vorreiter war risikorcich, hatten diese doch Furten vor den
Zugpferden auszuloten, und so mancher wurde dabel samt sei-
nem Rol ein Opfer der Fluten. Zwei Briider von Ludwig Wurm,
Josel und Peter, verungliickten dabei tédlich. Schon in jungen
Jalwven, ndmlich 1896, kaufte Judwig Wurm auch die Uberfuhr
{iber die Donau bei Irlbach, Tor war dann ciner der letzten Privat-
schiffer, der Wallfahrer ah Irlbach bis nach Bogen fuhr. Die Pilger
zum Bogenberg — ilibrigens auch ein Heiligtum [ir die Donau-
schiffer — kamen aus ganz Niederbayern.

Mit dicsem crsten Versuch in der Personcnschiffahre — die lu-
krativere Gilterschilfahrt wurde natiirlich beibehalten - war es
dann in den Weltkriegen aus. Withrend des Zweiten Weltkricges
wurden Militdrfahrzeuge auf dem Ludwigs-Donau-Main-Kanal
zur Donau iiberstelll. Wegen der kleinen Kanalschieusen muliten
oriifere Schiffe auf der Autobahn nach Ingolstadi transportiert
werden. Dor Wurm-Schlepper Neptun iibermahm zusammen mit
dem Motorschill Tritorn dic Militdriahrzcuge, darunter Fahrprih-
me, Schnellboote und sogar Unterseeboote, im Bereich Strau-
bing/Deggendorf zum Weitertransport nach Linz. Dabei wurde
des &lleren in Engelhartszcll gendchiigt, und auch die Wirtshio-
ser wurden besucht, wie es sich fiir rechte Schiifleute gehorte.

Zwel Grollonke! dos
Reeders Tng. Tivich Wirm
verungliickeen bei

det "Lreidellalirt todlich

Talblick auf Markt
srnd SN Anfang der
caranziger Jahre

Finsatz der Schilfc

im Fwelten Weltkricg

Michligung und Einkehr
in Fngclhaytszell




